สรุปรายงาน
ผลการศึกษาความเหมาะสมทางด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดล้อม
โครงข่ายทางหลวงแผ่นดินในบริเวณพื้นที่ชายแดนภาคใต้
พื้นที่ : สงขลา ยะลา ปัตตานี นราธิวาส และสตูล
ความเป็นมาและความสำคัญ

เนื่องมาจากอัตราการเติบโตสูงของพื้นที่ศึกษาโครงการ ประกอบกับเส้นทางยังไม่สามารถเอื้ออำนวยความสะดวกต่อการจราจรและขนส่ง ขาดเส้นทางระหว่างชุมชนสำคัญระหว่างเมืองที่ยังอ้อมอยู่บางเส้นทาง จึงได้กำหนดแผนแม่บทของการพัฒนาโครงข่ายทางหลวงแผ่นดินพื้นที่ชายแดนภาคใต้ขึ้น จากการวิเคราะห์ทางเศรษฐศาสตร์เพื่อจัดลำดับความสำคัญ ได้บัญชีสรุปจำนวน 52 สายทาง 60 แผนงาน โดยแยกประเภทโครงการดังนี้

-โครงการก่อสร้างทางหลวงแนวใหม่ จำนวน 15 สายทาง 16 แผนงาน

-โครงการบูรณะปรับปรุงทางลาดยางเดิม จำนวน 20 สายทาง 25 แผนงาน

-โครงการก่อสร้างเพิ่มช่องจราจร จำนวน 9 สายทาง 9 แผนงาน

-โครงการก่อสร้างทางเลี่ยงเมือง จำนวน 5 สายทาง 7 แผนงาน

-โครงการก่อสร้างทางแยกต่างระดับและสะพานลอย จำนวน 3 แห่ง 3 แผนงาน
จากแผนแม่บทของการพัฒนาโครงข่ายทางหลวงแผ่นดินพื้นที่ชายแดนภาคใต้ มีผลการศึกษาฯ 2 โครงการคือ โครงการทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่ และโครงการทางหลวงยะลา-นราธิวาส (ตอนยะลา-บ้านตะโล๊ะหะลอ)สรุปผลการศึกษาฯโครงการทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่
1.ความเป็นมาและความสำคัญ

โครงการทางเลี่ยงเมืองหาดใหญ่มีความสำคัญสรุปได้ 3 ประการ คือประการแรก เพื่อแยกการจราจรผ่านที่มิได้มีต้นทางหรือปลายทางอยู่ในชุมชนออกจากกระแสการจราจรในเมือง ประการที่สอง เพื่อสร้างความสมบูรณ์ของโครงข่ายที่ยังขาดในช่วงระหว่างทางหลวงหมายเลข 407 ทางด้านเหนือ และทางหลวงหมายเลข 4 ทางด้านใต้ และประการสุดท้าย เพื่อให้เกิดการส่งถ่ายประเภทการเดินทาง
2.รายละเอียดโครงการ

2.1  ระยะทาง

28.532 กิโลเมตร


2.2  มาตรฐาน

ชั้น 1

2.3  จุดเริ่มต้น

ทางหลวงหมายเลข 4135 บริเวณก่อนถึงสนามบินหาดใหญ่

2.4  จุดสิ้นสุด

บรรจบทางหลวงหมายเลข 414 บริเวณบ้านทุ่งน้ำ

2.5  ค่าลงทุนโครงการ


ค่าก่อสร้าง

711

ล้านบาท


ค่าจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน
208

ล้านบาท
2.6 ผลการวิเคราะห์โครงการด้านเศรษฐกิจ
EIRR

=
21.52%
NPV

=
765

ล้านบาท

B/C

=
2.39
3.สรุปและข้อเสนอแนะ

จากผลการศึกษาฯได้เสนอแนะแผนดำเนินการ คือควรสร้างช่วงทางหลวงหมายเลข 4135-ทางหลวงหมายเลข 43 ก่อน แล้วจึงก่อสร้างช่วงทางหลวงหมายเลข 43-ทางหลวงหมายเลข 407 และช่วงทางหลวงหมายเลข 407-ทางหลวงหมายเลข 414 ตามลำดับ
สรุปผลการศึกษาฯโครงการทางหลวงยะลา-นราธิวาส (ตอนยะลา-บ้านตะโล๊ะหะลอ)
1.ความเป็นมาและความสำคัญ

จากการเดินทางจากยะลาไปนราธิวาสยังเป็นเส้นทางที่อ้อม จึงเกิดโครงการนี้ขึ้น ซึ่งสามารถช่วยลดระยะทางได้ประมาณ 30 กิโลเมตร
2.รายละเอียดโครงการ

2.1  ระยะทาง

21.471 กิโลเมตร


2.2  มาตรฐาน

ชั้น 1

2.3  จุดเริ่มต้น

ถนนวงแหวนรอบเมืองยะลา บริเวณด้านเหนือของชุมชนเมืองยะลา

2.4  จุดสิ้นสุด

บ้านตะโล๊ะหะลอ


2.5  ค่าลงทุนโครงการ


ค่าก่อสร้าง

552

ล้านบาท


ค่าจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน
56

ล้านบาท
2.7 ผลการวิเคราะห์โครงการด้านเศรษฐกิจ
EIRR

=
29.64%
NPV

=
1,147

ล้านบาท

B/C

=
4.23

FYRR

=
3.8%

3.สรุปและข้อเสนอแนะ

จากผลการศึกษาฯได้เสนอแนะการลงทุนโครงการโดยงบประมาณของภาครัฐ รวมทั้งสิ้น 616 ล้านบาท 
