สรุปรายงาน
ผลการศึกษาความเหมาะสมทางด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดล้อม
โครงการเร่งรัดขยายทางสายประธานให้เป็น 4 ช่องจราจร(ระยะที่ 2)
ทางหลวงหมายเลข 11 สาย อุตรดิตถ์-เด่นชัย
1.ความเป็นมาและความสำคัญ

เส้นทางสายอุตรดิตถ์-เด่นชัย เป็นส่วนหนึ่งของโครงข่ายทางหลวงพิษณุโลก-อุตรดิตถ์-เด่นชัย-แพร่-งาว มีระยะทางประมาณ 42.153 กิโลเมตร โดยเป็นโครงข่ายที่ 1 ในแผนงานก่อสร้างทางสายหลักเป็น 4 ช่องจราจร ระยะที่ 2 ซึ่งโครงข่ายทางหลวงดังกล่าวมีความสำคัญที่จะเป็นเส้นทางที่ใช้เดินทางจากภาคกลางสู่จังหวัดพะเยาหรือเชียงรายได้อีกเส้นทางหนึ่งนอกเหนือจากโครงข่ายทางหลวงนครสวรรค์-กำแพงเพชร-ตาก-ลำปาง-งาว-พะเยา-เชียงราย ซึ่งเป็นทางขนาด 4 ช่องจราจร แต่ถ้าหากโครงข่ายทางหลวงพิษณุโลก-อุตรดิตถ์-เด่นชัย-แพร่-งาว ได้มีการขยายเป็น 4 ช่องจราจรทั้งหมดแล้ว การเดินทางจากภาคกลางไปจังหวัดพะเยาหรือเชียงรายอาจใช้โครงข่ายทางหลวงนี้ได้ ซึ่งเป็นการแบ่งเบาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 1 
2.รายละเอียดโครงการ

2.1  ระยะทาง

42.153 กิโลเมตร


2.2  มาตรฐาน

พิเศษ

2.3  จุดเริ่มต้น

ทางหลวงหมายเลข 11 กม. 110+671.660 ที่ อ.เมืองอุตรดิตถ์

2.4  จุดสิ้นสุด

ทางหลวงหมายเลข 11 กม. 150+000 ที่ อ.เด่นชัย

2.5  ค่าลงทุนโครงการ


ค่าก่อสร้าง

1,148

ล้านบาท
2.6 ผลการวิเคราะห์โครงการด้านเศรษฐกิจ

กรณีไม่มีการสร้าง motorway

EIRR

=
19.12%
NPV

=
755.86

ล้านบาท

B/C

=
1.9

กรณีมีการสร้าง motorway

EIRR

=
14.91%
NPV

=
279.49

ล้านบาท

B/C

=
1.33

3.สรุปและข้อเสนอแนะ

จากผลการศึกษาฯได้สรุปว่าโครงการมีความเหมาะสมและคุ้มค่าทางเศรษฐกิจในการลงทุน แต่อย่างไรก็ตามเมื่อพิจารณาถึงอัตราผลตอบแทนปีแรกเพื่อให้ได้ไม่น้อยกว่า 12% พบว่าในกรณีที่ไม่มีการสร้างมอเตอร์เวย์ โครงการควรเปิดให้บริการได้ในปีพ.ศ.2552 ส่วนกรณีที่มีการก่อสร้างมอเตอร์เวย์ โครงการควรเปิดให้บริการได้ในปีพ.ศ.2554
